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摘要： 毛里塔尼亚友谊港所处海域为典型沙质海岸，面向大西洋，波浪作用下自北向南的沿岸输沙是其主要泥

沙运动方式。 该海岸泥沙中值粒径 ０􀆰 ２５ ｍｍ，年平均输沙约 １００ 万 ｍ３。 因为港口建设拦截了沿岸输沙，原本平

直海岸线形成了港口北侧淤积和南侧冲刷的岸线形态。 为保护堆场免受侵蚀，港口南侧于 １９９１ 年建成了南挑

丁坝，至 ２００９ 年其南侧岸线已后退至根部，再度危及堆场和陆地设施安全。 根据实测岸线资料，采用一线理论

岸线演变数学模型，对港口南侧海岸不同防护方案进行了计算。 结果显示，现有南挑丁坝与其南侧续建的 Ｔ 型

丁坝之间岸线能很快调整至稳定状态，可对该岸段陆地设施起到保护作用。 在现有丁坝南侧２ ０００ ｍ处新建 Ｔ
型丁坝，平行于岸线的横头部分置于－２ ｍ 等深线，作为港口南侧岸线防护的推荐方案。 沿岸输沙未得到补给的

情况下，新的岸线防护工程在稳定上游岸线的同时，下游岸线的冲刷后退不可避免。 考虑较长期限和更大范围

的岸线稳定，还需采取每隔一定年限新建防护工程的措施。
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沙质海岸泥沙运动的主要动力为波浪及其破碎后形成的沿岸流，沿岸输沙则是岸线演变的关键动因，也
是沙质海岸港口工程建设的中心议题。 我国援建的毛里塔尼亚友谊港（努瓦克肖特港，ｐｏｒｔ ｏｆ Ｎｏｕａｋｃｈｏｔｔ），
位于首都努瓦克肖特西南约 １０ ｋｍ 的大西洋东岸撒哈拉沙漠边缘的平直岸线上。 因其兴建突堤拦截了自北

向南的沿岸输沙，导致港口邻近岸线北侧淤长、南侧冲刷的累积变化。 南侧岸线的持续侵蚀后退影响了港区

堆场等陆上设施安全，需加以防护。
一线模型是计算沙质海岸岸线演变的有效手段，被广泛应用于工程实践中，特别是对较长时段的模拟更

突显其简洁高效。 本文采用一线模型对毛里塔尼亚友谊港海岸防护方案引起的长期岸线演变进行了计算

分析。

１　 友谊港概况

毛里塔尼亚友谊港地理位置及港口形成初期岸线见图 １［１］。 工程自 １９７９ 年 ４ 月开工，１９８６ 年 ７ 月竣工

运行。 该港口所处海岸线呈南北走向，海滩泥沙中值粒径为 ０􀆰 ２５ ｍｍ，为典型的沙质海岸。 该港口潮汐性质

为正规半日潮，平均潮差 ０􀆰 ９１ ｍ，现场实测最大涨潮的表层流速仅 ０􀆰 １８ ｍ ／ ｓ，潮流较弱。
港口工程平面布置为岛堤式结构，工程离岸方向投影约为１ ３００ ｍ，由外海至陆地分别为防波堤、码头、

突堤、港区堆场等几部分组成。 由于工程建成后拦截了沿岸输沙，海岸原有的动态平衡遭到破坏，以致港口

北侧发生泥沙淤积，下游南侧岸线遭受侵蚀后退。 为了防止港口南侧海岸侵蚀后退影响港区堆场等陆上设
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施，１９９１ 年在突堤南侧 ６７０ ｍ 处修建南挑丁坝，其对港区堆场起到了良好的保护作用。 历经多年之后，该丁

坝南侧岸线侵蚀已达到其根部，再次危及到堆场和陆地设施的安全，新的防护工程建设十分必要和迫切。

图 １　 毛里塔尼亚友谊港地理位置
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　 表 １　 友谊港沿岸输沙计算分析结果

Ｔａｂ􀆰 １　 Ｃａｌｃｕｌａｔｅｄ ｌｏｎｇｓｈｏｒｅ ｓｅｄｉｍｅｎｔ ｔｒａｎｓｐｏｒｔ ｒａｔｅ ａｔ Ｆｒｉｅｎｄｓｈｉｐ ｐｏｒｔ

作者 方法或计算公式 依据资料时期 年均输沙量 ／ （１０４ｍ３）

中交一航院 （１９８９） ＣＥＲＣ １９７６—１９７７ 年 ７４􀆰 ０

中交一航院（１９８９） 上游淤积地形比对 １９７９—１９８６ 年 ８５􀆰 ０

Ｘｉｅ ａｎｄ Ｌｉｕ （１９８７） Ｂｉｊｋｅｒ １９７６—１９８２ 年 ９９􀆰 ９

１􀆰 １　 波浪与沿岸输沙

根据友谊港 １９７６—１９８５ 年波浪实测资料统计，常浪向 ＮＷ 频率为 ４８􀆰 ６４％，次常浪向 ＷＮＷ 频率为

３６􀆰 １６％；强浪向 ＷＮＷ，Ｈ４％≥２􀆰 ０ ｍ 的频率为 １􀆰 ６７％，次强浪向为 Ｗ 向，Ｈ４％≥２􀆰 ０ ｍ 的频率为 ０􀆰 ３７％。 本海

区主导波型是以涌浪为主的混合浪，出现频率高达 ６８％。 每年 １２ 月至翌年 ３ 月为大浪期，多以周期涌浪出

现，周期一般为 １３～１８ ｓ，方向 ＷＮＷ 和 Ｗ。
沿岸流是本海区破波带沿岸泥沙运动的主要动力。 常浪向与强浪向均斜交于海岸，在近海破碎带形成

了由北向南的较强沿岸流。 岸滩泥沙在波浪掀动下起动，被沿岸流挟带向南运移，形成了典型悬移质为主的

沿岸输沙过程。 在季节性波浪作用下，剖面

上的泥沙横向运动也较明显，即出现所谓夏

季断面和冬季断面。 破波带内沿岸流强度

大体正比于破波波能，实测最大沿岸流流速

为 １􀆰 ４０ ｍ ／ ｓ。 以往研究［２－４］表明，友谊港海

岸波浪作用下由北向南沿岸输沙量多年平

均值在 ７４～１００ 万 ｍ３之间，见表 １。

图 ２　 友谊港南侧岸线变化

Ｆｉｇ􀆰 ２ Ｓｏｕｔｈ ｃｏａｓｔｌｉｎｅ ｒｅｔｒｅａｔ ｏｆ Ｆｒｉｅｎｄｓｈｉｐ ｐｏｒｔ

１􀆰 ２　 港南岸线演变

友谊港附近海岸类型在地貌学上属沙坝泻湖海岸。 泥沙运动下界水深视波浪条件不同而变，高程约为

＋３ ｍ 的前滩至水下－８ ｍ 岸滩均处于泥沙运动范围。
一般尺度的混合浪作用，下界水深约为－６ ｍ 等深线附

近，只有在较大尺度的涌浪作用下，下界水深将扩展到

－８ ｍ等深线；根据地质钻探和潜水调查，－８ ｍ 等深线附

近局部贝壳岩出露，泥沙覆盖层较薄。
对比 １９９０ 年 ７ 月、１９９１ 年 １１ 月、２０００ 年 １２ 月和

２００６ 年 １１ 月分别测量友谊港南侧岸线，见图 ２。 其中

１９９１ 年岸线较之 １９９０ 年的最大后退距离为 ３５ ｍ，２０００
年比 １９９１ 年后退了 ２３０ ｍ，２００６ 年比 ２０００ 年后退了

１１８ ｍ，此 ３ 个时间段的年均后退速率约为 ２５，２５ 和

５９
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２０ ｍ ／ ａ，综合后多年平均岸线后退速率为 ２４ ｍ ／ ａ。 南侧岸线最大冲刷点实际为代表波 ＷＮＷ 经防波堤绕射

后的波射线与岸线交点。 以此速率估算，港南岸线将在 ２０１０ 年前后淘刷至南挑丁坝的根部；根据图 １ 中卫

星图片记录，２００９ 年水边线已到达该丁坝根部。

２　 不同防护方案的岸线演变计算

海岸线长期演变主要由波浪折射、绕射、浅水变形、反射及破波产生的近岸流系统联合作用所造成。 岸

线演变模型中首先采用波浪场模型对研究岸段近岸波浪场进行计算，根据波浪浅水变形过程中波浪破碎所

产生的沿岸输沙，结合输沙连续方程，再通过建立的岸线长期演变“一线模型”，对友谊港港南岸线不同防护

方案的冲刷演变进行计算。
２􀆰 １　 岸线演变模型

虽然用于模拟浅水运动、波浪传播、泥沙运动和底床变形的集成海岸工程数学模型系统已得到广泛应

用，最早由 Ｐｅｌｎａｒｄ⁃Ｃｏｎｓｉｄèｒｅ 提出的一线模型依然以其简洁高效在海岸工程研究领域占据重要地位［５］。 针

对沙质海岸岸线的长期演变模拟，ＧＥＮＥＳＩＳ，ＬＩＴＰＡＣＫ，ＵＮＩＢＥＳＴ 等是具有代表性的一线模型计算软件［６－７］。

图 ３　 岸滩剖面沿岸输沙平衡关系

Ｆｉｇ􀆰 ３ Ｄｅｆｉｎｉｔｉｏｎ ｓｋｅｔｃｈ ｆｏｒ ｓｈｏｒｅｌｉｎｅ ｃｈａｎｇｅ ａｎｄ ｌｏｎｇｓｈｏｒｅ
ｓｅｄｉｍｅｎｔ ｔｒａｎｓｐｏｒｔ

岸线演变计算的一线理论，假定岸滩在演变过程中

其剖面形态基本保持不变，岸滩演变可用某一等深线

（如 ０ ｍ 线）的平面位置变化来表示，见图 ３［２，８］。 图中

ｄ１为计算下界水深，此水深以下泥沙不发生运动与输

移，ｄ２为岸线位置，即计算剖面高度为 ｄ ＝ ｄ１＋ｄ２。 长 Δｘ
的岸线在 Δｔ 时段内变化（淤长或蚀退）宽度为△ｙ，该部

分泥沙的冲淤满足以下输沙平衡关系：
∂Ｓ ／ ∂ｔ ＝ － ∂Ｑ ／ ∂ｘ （１）

式中：Ｑ 为沿岸输沙率；Ｓ 为下界水深以上岸滩剖面面

积；ｔ 为冲淤时间；ｘ 为沿岸线方向的坐标。
岸滩剖面冲淤面积△Ｓ 可由下式计算

ΔＳ ＝ ∫ｄ２
－ｄ１

Δｆ ｚ( ) ｄｚ （２）

Δｆ ｚ( ) ＝ Δｙ
ｚ ＋ ｄ１

ｄ１ ＋ ｄ２

æ

è
ç

ö

ø
÷

α

（３）

式中：△ｆ（ ｚ）表示水深为 ｚ 的等深线后退宽度；△ｙ 为岸线后退宽度。 α 为岸滩剖面形态因子，取值 ０ ～ １ 之

间，需根据实测资料确定；当 α ＝ ０ 时，即岸滩剖面平行移动。
将式（２）和（３）代入式（１）中可得：

∂ｙ
∂ｔ

＝ － １ ＋ α
ｄ

∂Ｑ
∂ｘ

（４）

该式可采用显式中心差分法求解。
对于典型沙质海岸，沿岸输沙率多采用美国《海岸防护手册》建议的 ＣＥＲＣ 公式：

Ｑ ＝ Ｋ （ＥＣｇ） ｂｃｏｓθｂｓｉｎθｂ （５）
该公式属经验关系式，仅有波浪相关的输入变量，未包含任何泥沙以及岸滩相关的因子。 尽管如此，其在沙

质海岸沿岸输沙计算中依然不断得到很好的工程检验［９］。
考虑到沿岸波高不等对输沙的影响，对 ＣＥＲＣ 公式改进的沿岸输沙率公式还可写为［１０］：

Ｑ ＝ Ｋ （ＥＣｇ） ｂｃｏｓθｂｓｉｎθｂ － Ｋ′ （ＥＣｇ） ｂ
１
ｍ

∂Ｈｂ

∂ｘ
ｃｏｓθｂ （６）

式中： （ＥＣｇ） ｂ 为破波点处波能流； θｂ 为破波角； ｍ 为岸滩坡度； Ｈｂ 为破波波高； Ｋ，Ｋ′ 为沿岸输沙率系数，当

６９
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波高采用均方根波高表示时， Ｋ′ ＝ １􀆰 ４９ × １０ －４ ， Ｋ ＝ Ｋ１Ｋ２， Ｋ１ ＝ ０􀆰 ８１２ × １０ －４ 。 Ｋ２ 为采用单一特征波高作为

计算波高时的修正系数，此时 Ｋ２ ＝ １􀆰 １。
２􀆰 ２　 波浪场数学模型与代表波选择

近岸波浪场计算采用基于缓坡方程的数学模型，该模型计算中考虑受水深地形影响的浅水变形和折射、
遇防波堤等障碍物时的绕射，以及坡度较陡海岸和防波堤、码头及护岸等建筑物前的反射，详见文献［２，
１１］，本文不再赘述。

一线模型可以进行长时段的模拟，其中代表波要素的选取尤为关键。 由于波浪具有随机性，代表波要素

Ｆｒｅｐ，ｊ 的计算一般基于其出现频率的分级加权方法，计算公式如下：

Ｆｒｅｐ，ｊ ＝ ∑
ｎ

ｉ ＝ １
ｆｉＦ ／∑

ｎ

ｉ ＝ １
ｆｉ （７）

式中：Ｆ 可以是波高、周期和波向；ｆ 为根据实测资料统计的波浪要素出现频率；ｉ 为波浪要素分组。 在波高和

波周期存在较强相关关系情况下，波周期可依据二者间的关系求得，以减少统计过程中独立变量个数。
从研究泥沙运动的角度看，主要的动力是能产生沿岸输沙作用的波浪，实际为沿岸波能流。 在研究波浪

与建筑物相互作用时，一般按照不同波高出现的频率进行统计；在对波浪作用下的泥沙运动研究中，较小的

波浪因其能量较弱，往往对泥沙运动影响甚微，故采用波浪能量加权的方法来统计特征波要素更为合理。 即

考虑波浪对沿岸泥沙输移的非线性作用，文献［１２－１３］中代表均方根波高表述如下：

Ｈｒｍｓ，ｒｅｐ，ｊ ＝ ∑
ｎ

ｉ ＝ １
ｆｉＨｐ

ｒｍｓ，ｉ ／∑
ｎ

ｉ ＝ １
ｆｉ( )

１
ｐ （８）

式中：ｐ 为输沙率与波高的次方关系系数，一般取为 ２～３。
能量加权的波要素统计方法现已列入我国行业标准《海港水文规范》，输沙率与波浪能量成正比，即与

波高成平方关系，代表波高、波向和周期的计算公式分别如下［１４－１５］：

Ｈｒｅｐ ＝ （ΣＨ２
ｉ Ｐ ｉ） ／ ΣＰ ｉ （９）

θｒｅｐ ＝ ０􀆰 ５ａｒｃｓｉｎ（（ΣＨｉ
２Ｐ ｉｓｉｎ２θｉ） ／ （ΣＨｉ

２Ｐ ｉ）） （１０）
Ｔｒｅｐ ＝ （ΣΗｉ

２ＴｉＰ ｉ） ／ （ΣＨｉ
２Ｐ ｉ） （１１）

式中： Ｈｉ ， θｉ ， Ｔｉ 为各统计波级的波高、波向和周期； Ｐ ｉ 为对应频率。 其中代表周期也可以通过当地实测波

高与周期的相关关系来求得。
根据友谊港波浪观测站 １９７５ 年 １０ 月至 １９８５ 年 １２ 月实测波浪统计资料，ＮＮＷ，ＮＷ，ＷＮＷ 和 Ｗ 这 ４ 个

方向的波浪占绝对优势，这 ４ 个波向 Ｈ１ ／ １０≥０􀆰 ５５ ｍ 的波浪总出现频率为 ９３􀆰 ４７％。 对这 ４ 个方向 Ｈ１ ／ １０≥
０􀆰 ５５ ｍ 的波浪要素按以上统计分析方法得到代表波高为 １􀆰 １０ ｍ，周期 １０􀆰 ８ ｓ，合成波向为 ２９６°；考虑 Ｈ１ ／ １０≥
１􀆰 ０ ｍ 出现频率为 ７７􀆰 ２７％的较大波浪，计算代表波高为 １􀆰 ２１ ｍ，周期 １１􀆰 ０ ｓ，合成波向依然为 ２９６°，与观测

的常浪向 ＷＮＷ（２９２􀆰 ５°）基本一致。 以出现频率更大，或代表性更为广泛而言，数学模型计算中采用 Ｈ１ ／ １０≥
０􀆰 ５５ ｍ 的代表波要素计算结果。
２􀆰 ３　 岸线模型验证

岸线模型的计算范围，从港口突堤至下游 １５ ｋｍ，垂向以－６ ｍ 为下限水深 ｄ１，＋２ ｍ 为岸线位置 ｄ２。 海

滩坡度 ｍ 取现场实测坡度的均值 １ ／ ３０。 断面形态参数 α，根据实测地形资料分析，约为 １ ／ ６ ～ ２ ／ ３，具体取值

通过模型验证计算。 边界条件：上游边界假定突堤完全挡沙，即 Ｑ１ ＝ ０；下游边界，Ｑ２ ＝Ｑ０。 Ｑ０为不受港口建

筑物影响的沿岸输沙率，也是模型中的关键验证参数。 岸线变形数学模型空间步长取△ｘ ＝ ４０ ｍ，时间步长

取△ｔ＝ １ ｄ，波浪场每隔 ５０ ｄ 计算一次。 在岸线变形计算中，首先计算波浪场，然后计算沿程沿岸输沙率变

化，最后根据输沙守恒方程计算岸线位置。
以 １９９０ 年 ７ 月实测地形为初始地形和初始岸线位置，模型分别对 １９９１ 年 １１ 月、２０００ 年 １２ 月和 ２００６

年 １１ 月的岸线进行了验证计算。 考虑到验证资料时段对模型预测精度的影响，重点对 ２０００ 年和 ２００６ 年两

次实测资料进行验证，结果见图 ２。 计算的 ２０００ 年最大冲刷点处岸线后退大于实测位置 ２４ ｍ，２００６ 年计算

７９
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的最大冲刷点基本与实测相符。 验证计算中，断面形态参数 α 取 ０􀆰 ４，下游不受港口影响的沿岸输沙率 Ｑ０约

为每年 １００ 万 ｍ３，这与以往计算分析结果的上限值一致，见表 １。 计算表明，模型中相关参数的选择合理，该
模型可用来预测港南岸线的冲刷变化。 在下文防护方案的计算中，沿用模型验证的计算参数和边界条件。

３　 防护方案计算

为保护港口堆场，１９９０ 年 ７ 月在突堤下游 ６７０ ｍ 处修建南挑丁坝，实践证明该丁坝对港区堆场起到了

良好保护作用。 从南挑丁坝防护效果和港口工程周围陆域保护安全角度考虑，在丁坝下游适当位置再修建

护岸工程十分必要。
防护工程包括 ２ 种方案（见图 ４（ ａ）和（ｂ）），方案 １ 位于南挑丁坝以南１ ５００ ｍ，方案 ２ 将间距增加至

２ ０００ ｍ，丁坝主体与港口突堤或南挑丁坝轴线平行。 因友谊港所处岸滩较陡，深水波高大，若海岸防护工程

直接采用丁坝结构其头部容易损坏，故考虑离岸堤与丁坝相结合（即“Ｔ 形丁坝”）的措施，其平行于海岸的

横头不仅能起到保护丁坝主体的作用，同时也具有有效的拦沙功效。 丁坝横头长度为 ３００ ｍ，建在 ２ ｍ 等深

线左右，离岸距离约为 ７０ ｍ，丁坝主体与横头中点相连。
以 ２００６ 年实测岸线为初始岸线位置，在此基础上对方案 １ 和 ２ 进行 ３０ 年岸线演变预测（见图 ４）。 从

图中可见，新建防护工程与南挑丁坝之间岸线很快达到稳定状态，下游岸线冲刷转移至新建丁坝下游，方案

１ 和方案 ２ 在其后 ３０ 年的岸线后退距离分别为 ６７３ 和 ７０７ ｍ，相当于年均 ２２～２４ ｍ。 两个防护方案比较，方
案 ２ 在２ ０００ ｍ处新建防护工程，保护范围较大，现有土堤可以完全得到保护，可作为推荐方案。

图 ４　 友谊港南侧防护方案多年岸线演变趋势

Ｆｉｇ􀆰 ４ Ｃｏａｓｔｌｉｎｅ ｃｈａｎｇｅｓ ｏｆ ｓｏｕｔｈ ｓｈｏｒｅ ｐｒｏｔｅｃｔｉｏｎ ｓｃｈｅｍｅｓ
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由于岸线冲刷转移至新建防护工程下游，考虑较长期限的岸线防护措施，在上述推荐的防护方案 ２ 基础

上进行下游岸线的后续防护，是为防护方案 ３（图 ４（ｃ））。 在岸线后退距离可接受范围内，考虑每 １８ 年新建

后续防护工程，即在 ２００６ 年的基础上于南挑丁坝下游 ２ ０００ ｍ 新建 Ｔ 形丁坝，１８ 年后 ２０２４ 年在下游

２ ０００ ｍ处建第 ２ 道丁坝，再 １８ 年后 ２０４２ 年于下游２ ０００ ｍ处建第 ３ 道丁坝。 从图中可见，相对于基准线

（即图中纵坐标的 ０ 线）港南岸线的最大后退距离出现在新建第 １ 道丁坝后，后退距离在 ２０３６ 年为 ７６２ ｍ 且

基本稳定。 各丁坝末端应覆盖其下游最大冲刷距离，即第 １ 道丁坝末端应延伸至－７６２ ｍ，第 ２ 道丁坝应延伸

至－５８１ ｍ，第 ３ 道丁坝应延伸至－２４１ ｍ。 从新建防水土堤的安全考虑，建议其走向与现有土堤的平行段一

致，见图 ４（ｃ）中土堤延长虚线，土堤离岸距离在最大岸线后退距离的基础上保持一定安全间隔。

４　 结　 语

毛里塔尼亚友谊港所在海域为典型沙质海岸，近岸泥沙运动以波浪破碎形成的自北向南沿岸输沙为主，
由此导致港口建成后其北侧海岸淤积和南侧侵蚀的岸线变化。 南挑丁坝自 １９９１ 年建成以来，对港区堆场起

到了良好的保护作用，因无来沙补给，该丁坝下游岸线平均后退速率约 ２４ ｍ ／ ａ，其根部在 ２００９ 年已暴露于

海水和波浪侵袭中，再次危及到堆场和陆地设施的安全，新的防护工程建设十分必要和迫切。
因友谊港所处岸滩较陡，深水波高大，海岸防护工程采用 Ｔ 形丁坝的结构形式，其平行于海岸的横头不

仅能起到保护丁坝主体的作用，同时也具有效的拦沙功效。 采用“一线模型”分别对不同下游防护方案计算

了 ３０ 年岸线演变，新建防护工程与南挑丁坝之间岸线很快达到稳定状态，下游岸线冲刷转移至新建丁坝下

游，其岸线后退速率相当于年均 ２２～２４ ｍ。 两个防护方案比较，方案 ２ 在 ２ ０００ ｍ 处新建防护工程，保护范

围较大，现有防水土堤可以完全得到保护，可作为推荐方案。 该方案已于 ２０１３ 年得到实施。
在沿岸输沙未得到补给的情况下，新的岸线防护工程在稳定其上游岸线的同时，下游岸线的冲刷后退不

可避免。 考虑较长期限和更大范围的岸线稳定，在下游岸线侵蚀后退可接受范围内，需采取每隔一定年限新

建防护工程措施。
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Ｓｙｍｐｏｓｉｕｍ， Ｊｏｕｒｎａｌ ｏｆ Ｃｏａｓｔａｌ Ｒｅｓｅａｒｃｈ， ＳＩ⁃６５． Ｐｌｙｍｏｕｔｈ， Ｅｎｇｌａｎｄ， ２０１３： ２１０７⁃ ２１１２􀆰

［８］ 严凯， 梁其荀． 海岸工程［Ｍ］． 北京： 海洋出版社， ２００２： ３５８⁃ ３６０． （ＹＡＮ Ｋａｉ， ＬＩＡＮＧ Ｑｉ⁃ｘｕｎ． Ｃｏａｓｔａｌ ｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ［Ｍ］．
Ｂｅｉｊｉｎｇ： Ｃｈｉｎａ Ｏｃｅａｎ Ｐｒｅｓｓ， ２００２： ３５８⁃ ３６０． （ｉｎ Ｃｈｉｎｅｓｅ））
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［９］ ＳＡＭＡＲＡＳ Ａ Ｇ， ＫＯＵＴＩＴＡＳ Ｃ Ｇ． Ｃｏｍｐａｒｉｓｏｎ ｏｆ ｔｈｒｅｅ ｌｏｎｇｓｈｏｒｅ ｓｅｄｉｍｅｎｔ ｔｒａｎｓｐｏｒｔ ｒａｔｅ ｆｏｒｍｕｌａｅ ｉｎ ｓｈｏｒｅｌｉｎｅ ｅｖｏｌｕｔｉｏｎ ｍｏｄｅｌｉｎｇ
ｎｅａｒ ｓｔｒｅａｍ ｍｏｕｔｈｓ［Ｊ］． Ｏｃｅａｎ Ｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ， ２０１４， ９２： ２５５⁃ ２６６􀆰

［１０］ 陈士荫． 不规则波作用下沿岸输沙率计算［Ｊ］． 海洋通报， １９８７， ６（２）： ５１⁃ ５６． （ＣＨＥＮ Ｓｈｉ⁃ｙｉｎ． Ｃｏｍｐｕｔａｔｉｏｎ ｏｆ ｌｏｎｇｓｈｏｒｅ
ｔｒａｎｓｐｏｒｔ ｒａｔｅ ｕｎｄｅｒ ｒａｎｄｏｍ ｗａｖｅｓ［Ｊ］． Ｍａｒｉｎｅ Ｓｃｉｅｎｃｅ Ｂｕｌｌｅｔｉｎ， １９８７， ６（２）： ５１⁃ ５６． （ｉｎ Ｃｈｉｎｅｓｅ））

［１１］ 潘军宁， 左其华， 王红川． 一种高效的缓坡方程数值解法［Ｃ］∥第九届全国海岸工程学术讨论会论文集． 北京： 海洋出

版社， １９９９： １６７⁃ １７６． （ＰＡＮ Ｊｕｎ⁃ｎｉｎｇ， ＺＵＯ Ｑｉ⁃ｈｕａ， ＷＡＮＧ Ｈｏｎｇ⁃ｃｈｕａｎ． Ａｎ ｅｆｆｉｃｉｅｎｔ ｎｕｍｅｒｉｃａｌ ｍｅｔｈｏｄ ｆｏｒ ｓｏｌｖｉｎｇ ｔｈｅ ｍｉｌｄ
ｓｌｏｐｅ ｅｑｕａｔｉｏｎ［Ｃ］∥Ｐｒｏｃｅｅｄｉｎｇｓ ｏｆ ９ｔｈ Ｎａｔｉｏｎａｌ Ｃｏｎｆｅｒｅｎｃｅ ｏｎ Ｃｏａｓｔａｌ Ｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ． Ｂｅｉｊｉｎｇ： Ｃｈｉｎａ Ｏｃｅａｎ Ｐｒｅｓｓ， １９９９： １６７⁃
１７６． （ｉｎ Ｃｈｉｎｅｓｅ））

［１２］ ＲＯＥＬＶＩＮＫ Ｊ Ａ， ＲＥＮＩＥＲＳ Ａ Ｊ Ｈ Ｍ． Ａ ｇｕｉｄｅ ｔｏ ｍｏｄｅｌｌｉｎｇ ｃｏａｓｔａｌ ｍｏｒｐｈｏｌｏｇｙ［Ｍ］． Ｓｉｎｇａｐｏｒｅ： Ｗｏｒｄ Ｓｃｉｅｎｔｉｆｉｃ Ｐｕｂｌｉｓｈｉｎｇ Ｃｏ．
Ｐｔｅ． Ｌｔｄ， ２０１１： １９３⁃ ２００􀆰

［１３］ ＷＡＬＳＴＲＡ Ｄ Ｊ Ｒ， ＨＯＥＫＳＴＲＡ Ｒ， ＴＯＮＮＯＮ Ｐ Ｋ， ｅｔ ａｌ． Ｉｎｐｕｔ ｒｅｄｕｃｔｉｏｎ ｆｏｒ ｌｏｎｇ⁃ｔｅｒｍ ｍｏｒｐｈｏｄｙｎａｍｉｃ ｓｉｍｕｌａｔｉｏｎｓ ｉｎ ｗａｖｅ⁃
ｄｏｍｉｎａｔｅｄ ｃｏａｓｔａｌ ｓｅｔｔｉｎｇｓ［Ｊ］． Ｃｏａｓｔａｌ Ｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ， ２０１３（７７）： ５７⁃ ７０􀆰

［１４］ ＳＵＮ Ｌ Ｙ． Ｔｈｅ ｌｏｎｇｓｈｏｒｅ ｓｅｄｉｍｅｎｔ ｔｒａｎｓｐｏｒｔ ｒａｔｅ ｏｆ ｆｒｉｅｎｄｓｈｉｐ ｈａｒｂｏｒ， Ｍａｕｒｉｔａｎｉａ［Ｃ］∥ＷＡＮＧ Ｇ Ｑ． Ｐｒｏｃｅｅｄｉｎｇｓ ｏｆ ｔｈｅ ９ｔｈ
Ｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌ Ｓｙｍｐｏｓｉｕｍ ｏｎ Ｒｉｖｅｒ Ｓｅｄｉｍｅｎｔａｔｉｏｎ． Ｂｅｉｊｉｎｇ： Ｔｓｉｎｇｈｕａ Ｕｎｉｖｅｒｓｉｔｙ Ｐｒｅｓｓ， ２００４： ２０３６⁃ ２０４１􀆰

［１５］ ＪＴＳ１４５⁃２—２０１３ 海港水文规范［Ｓ］． （ＪＴＳ１４５⁃２—２０１３ Ｃｏｄｅ ｏｆ ｈｙｄｒｏｌｏｇｙ ｆｏｒ ｓｅａ ｐｏｒｔ［Ｓ］． （ｉｎ Ｃｈｉｎｅｓｅ））

Ｃｏａｓｔｌｉｎｅ ｅｖｏｌｕｔｉｏｎ ａｎｄ ｅｒｏｓｉｏｎ ｃｏｎｔｒｏｌ ｗｏｒｋｓ ａｔ Ｆｒｉｅｎｄｓｈｉｐ ｐｏｒｔ ｉｎ Ｍａｕｒｉｔａｎｉａ

ＳＵＮ Ｂｏ１，２， ＷＡＮＧ Ｘｉｕ⁃ｚｈｏｎｇ３， ＳＵＮ Ｌｉｎ⁃ｙｕｎ１，４

（１． Ｎａｎｊｉｎｇ Ｈｙｄｒａｕｌｉｃ Ｒｅｓｅａｒｃｈ Ｉｎｓｔｉｔｕｔｅ， Ｎａｎｊｉｎｇ 　 ２１００２９， Ｃｈｉｎａ； ２． Ｃｏｌｌｅｇｅ ｏｆ Ｈａｒｂｏｒ， Ｃｏａｓｔａｌ ａｎｄ Ｏｆｆｓｈｏｒｅ
Ｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ， Ｈｏｈａｉ Ｕｎｉｖｅｒｓｉｔｙ， Ｎａｎｊｉｎｇ　 ２１００９８， Ｃｈｉｎａ； ３． ＣＣＣＣ Ｆｉｒｓｔ Ｈａｒｂｏｒ Ｃｏｎｓｕｌｔａｎｔｓ Ｃｏ．， Ｌｔｄ．， Ｔｉａｎｊｉｎ　
３００２２２， Ｃｈｉｎａ； ４． Ｓｔａｔｅ Ｋｅｙ Ｌａｂｏｒａｔｏｒｙ ｏｆ Ｈｙｄｒｏｌｏｇｙ⁃Ｗａｔｅｒ Ｒｅｓｏｕｒｃｅｓ ａｎｄ Ｈｙｄｒａｕｌｉｃ Ｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ， Ｎａｎｊｉｎｇ 　
２１００２９， Ｃｈｉｎａ）

Ａｂｓｔｒａｃｔ： Ｔｈｅ Ｆｒｉｅｎｄｓｈｉｐ ｐｏｒｔ （ ｐｏｒｔ ｏｆ Ｎｏｕａｋｃｈｏｔｔ） ｉｎ Ｍａｕｒｉｔａｎｉａ ｉｓ ｌｏｃａｔｅｄ ｏｎ ｔｈｅ ｅａｓｔ ｃｏａｓｔ ｏｆ ｔｈｅ Ａｔｌａｎｔｉｃ
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ｃｏｎｓｔｒｕｃｔｉｏｎ ｏｆ ｔｈｅ ｐｏｒｔ ｉｎｔｅｒｃｅｐｔｅｄ ｌｏｎｇｓｈｏｒｅ ｓｅｄｉｍｅｎｔ ｔｒａｎｓｐｏｒｔ， ｗｈｉｃｈ ｃａｕｓｅｄ ｓｅｒｉｏｕｓ ｕｐｓｔｒｅａｍ ａｃｃｒｅｔｉｏｎ ａｎｄ
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ｓｏｕｔｈ ｓｉｄｅ ｏｆ ｔｈｅ ｐｏｒｔ ｗａｓ ｂｕｉｌｔ ｉｎ １９９１． Ｔｈｅ ｅｒｏｓｉｏｎ ｒｅａｃｈｅｄ ｔｈｅ ｅｎｄ ｏｆ ｔｈｅ ｇｒｏｉｎ ｉｎ ２００９， ａｎｄ ｅｎｄａｎｇｅｒｅｄ ｏｎｃｅ
ａｇａｉｎ ｔｈｅ ｓａｆｅｔｙ ｏｆ ｔｈｅ ｙａｒｄ ａｎｄ ｏｔｈｅｒ ｌａｎｄ ｆａｃｉｌｉｔｉｅｓ． Ａｃｃｏｒｄｉｎｇ ｔｏ ｔｈｅ ｍｅａｓｕｒｅｄ ｓｈｏｒｅｌｉｎｅ ｄａｔａ， ａ “ｏｎｅ⁃ｌｉｎｅ ｔｈｅｏｒｙ”
ｍａｔｈｅｍａｔｉｃａｌ ｍｏｄｅｌ ｗａｓ ｕｓｅｄ ｔｏ ｃａｌｃｕｌａｔｅ ｓｈｏｒｅｌｉｎｅ ｅｖｏｌｕｔｉｏｎｓ ｆｏｒ ｄｉｆｆｅｒｅｎｔ ｐｒｏｔｅｃｔｉｏｎ ｓｃｈｅｍｅｓ ｏｆ ｔｈｅ ｓｏｕｔｈ ｃｏａｓｔｌｉｎｅ．
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ｓｈｏｒｅｌｉｎｅ ｓｔａｂｉｌｉｔｙ ｉｎｔｏ ｃｏｎｃｅｒｎ， ｎｅｗ ｐｒｏｔｅｃｔｉｏｎ ｍｅａｓｕｒｅｓ ａｒｅ ｎｅｅｄｅｄ ｅｖｅｒｙ ｃｅｒｔａｉｎ ｎｕｍｂｅｒ ｏｆ ｙｅａｒｓ􀆰

Ｋｅｙ ｗｏｒｄｓ： ｌｏｎｇｓｈｏｒｅ ｔｒａｎｓｐｏｒｔ； ｅｒｏｓｉｏｎ ｃｏｎｔｒｏｌ； ｏｎｅ⁃ｌｉｎｅ ｍｏｄｅｌ； Ｆｒｉｅｎｄｓｈｉｐ ｐｏｒｔ

００１


